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Wenn Sie auf die nachstehend gezeigten Symbole stoen, ist Vorsicht
angebracht! Halten Sie sich immer an sichere Bedienungs- und Wartungs-
verfahren.

Dieses Warnsymbol weist auf besondere Instruktionen

ACHTURG oder Verfahren hin, deren Nichtbeachtung zu Personen-
schiaden oder tétlichen Unféallen fiihren konnte.

Dieses Symbol kennzeichnet besondere Anleitungen

VORSICHT oder Verfahren, deren Nichtbeachtung zu Beschadigun-
gen oder zur Zerstérung von Fahrzeugteilen fuhren konnte.

Anmerkung’’ weist auf Punkte hin, die fur wirtschaftlicheres oder
bequemeres Fahren von besonderem Interesse sind

HINWEIS

DIESES PRODUKT WURDE FUR VER-
NUNFTIGE UND VORSICHTIGE VER-
WENDUNG DURCH EINEN QUALIFIZIER
TEN FAHRER UND NUR ALS FAHRZEUG

GEBAUT,

VORWORT

Wir mochten Ihnen fiir Ihre Wahl einer Kawasaki danken. |hr neues Motorrad ist das
Ergebnis fortschrittlicher Technik, grundlicher Versuche und dem Streben der Firma
Kawasaki nach besserer Zuverlassigkeit, Sicherheit und Leistung

Lesen Sie dieses Fahrerhandbuch bevor Sie sich auf Ihre Maschine setzen, damit Sie
grundlich mit der Handhabung, den Eigenschaften, Moglichkeiten und Grenzen lhres
Fahrzeugs vertraut sind. In diesem Handbuch geben wir viele Tips fiir sicheres Fahren, es
kann jedoch nicht der Zweck dieser Broschure sein, alle fur das sichere Fahren eines
Motorrads erforderlichen Techniken und Fertigkeiten zu vermitteln. Kawasaki empfiehlt
allen Benutzern dieses Fahrzeugs die Teilnahme an einem Schulungsprogramm fir Motor-
radfahrer, damit auf diese Weise das Verstandnis fur die, fir eine sichere Fahrweise
erforderlichen geistigen und korperlichen Anforderungen erworben wird

Pflegen und warten Sie Ihre Maschine so, wie es in diesem Handbuch beschrieben ist,
damit Sie Ihre Kawasaki lange storungsfrei fahren konnen

Durch Produktverbesserung konnen kleinere Unterschiede zwischen der tatsachlichen Ausfuhrung
und den Abbildungen und Beschreibungen in diesem Handbuch auftreten

KAWASAKI HEAVY INDUSTRIES, LTD.
MOTORRADWERK

(C Kawasaki Heavy Industries, Ltd. 1984



Techni: Daten 4
Anordnung der Bedienungselemente....... 7

Instrumente........
Tachometer
Drehzahimesser/Voltmete
Ladedruckanzeige
Kontrolleuchten
Warnzeigetafel un
Schlissel....
ZindschloR

Rechte Schaltereinheit .......................... 15
Ziindunterbrecher/

Anlasserschalter.........................
Scheinwerferschalter.

Linke Schaltereinheit
Abblendschalter
Blinkerschalter..
Signalhorn-und

Lichthupenknopf......cooieiiiinnn 17

INHALTSVERZEICHNIS rrreeretsvssinnansvssssvssrssassisanciues

Tankdeckel. ...
Kraftstofftank...
Kraftstoffhahn .
Stander .........
LenkschloB
Sitzbankverriegelung
Helmhaken.......
Dokumentenfach.
Werkzeug......
Elektrozubehorsteckdose
Einfahrvorschrift
Fahranweisung ...
Anlassen des Molors
Starten mit Starthilfe
Anfahren.
Schalten
Bremse!
Anhalten .
Anhalten bei
PaFken s

Fahrsicherheit ... o sisab
Tégliche Slcherhenskonlrcllen ............ 36
Zusitzliche Uberlegungen fur

das Fahren bei hohen
Geschwindigkeiten

Wartung und Einstellung
Inspektionstabelle
Motorél .............
Ventilspiel ...
Ziundkerzen s s —
Luftfilter ..o 49
Gasdrehgriff .. R
Ansaug- Unlerdruck-

Synchronisation
Leerlaufdrehzahl ..
Kupplung....

Bremsfliissigkeit...
Bremslichtschalter

Vorderradgabel ..........
HinterradstoRdampfe
Raders...mmangmmsms
Batterie....
Scheinwerfer .
Sicherungen
Reinigen..
Stillegung..
Schaltplan .

-8
Hintere Umschlagsene




seessssssssssssssnrssnssnssosssssrsiss TECHNISCHE DATEN reeeereerscsssvsansssansssanssssnsisarsisarsy

LEISTUNG
Grofite Nutzleistung
Maximales Drehmoment
Wendekreis
Bremsweg
ABMESSUNGEN UND GEWICHTE
Gesamtlange
Gesamtbreite
Gesamthohe
Radstand
Bodenfreiheit
Leergewicht
MOTOR
Typ

Hubraum

Bohrung und Hub
Verdichtungsverhaltnis
AnlaBsystem
Zylindernumerierung
Zundfolge

73,6 kW(100 PS) (¢ 9 000 U/min (min™")

94,1 Nm (9.6 kpm) (¢ 6 500 Wmin{min™')
54m
12,5 m bei 50 km/h

2 220 mmy

740 mm

1260 mm

1490 mm

155 mm

2290 N (233 kg)

4-Zylinder, 4-Takt, 2 obenliegende
Nockenwellen, luftgekuhit

738 mi

66,0 X 54,0 mm

781

Elektrostarter

1-2-3-4 von links nach rechts

1-243

Elektr. gest. Benzineinspritzung
Zundung
Zundzeitpunkt
(elektr. Verstellung)
Zundkerzen
Schmiersystem
Motorol
Motorolmenge

GETRIEBE

Typ

Kupplung

Antriebssystem

Primarubersetzung

Sekundarubersetzung

Gesamtubersetzung

Getriebeubersetzung 1 Gang
2 Gang
3 Gang
4. Gang
5 Gang

Digital Fuel Injection, Turbo

Batterie und Spule (Transistorzundung)

10 vor OT (@1 050 U/min (min”")

30" vor OT @3 300 U/min (min ')

NGK BRYEV

Druckumiaufschmierung (NaRsumpf)

SE Klasse SAE 10Wa0. 10W50, 20W40, 20W50
3.8

5-Gang, klsuengeschaltet, 2ahnrader standig im Eingnift
Mehrscheiben im Olbad
Kettentrieb

1,935 (23723 X 60/31)
3,066 (46/15)

4,946 (5 Gang)

2,285 (32n4)

1.647 (2817)

1,272 (28/22)

1,045 (23/22)

0,833 (20/24)




RAHMEN
Lenkwinkel
Nachlauf
ReifengroBe: vorne
hinten
Tankinhalt
ELEKTROANLAGE
Batterie
Scheinwerfer
Ruck-/Bremsleuchte

28

17 mm

110/90 V18 TUBELESS
130/90 V17 TUBELESS
m

12V14Ah
12V60/55W
12V5/21W

Anderungen der technischen Daten vorbehalten

vernsnsernsninniee ANORDNUNG DER BEDIENUNGSELEMENTE ##ssstessersonnssssrsires

Kupplungshebel
Abblendschalter
Tachometer
Drehzahlmesser/Voltmeter
Umschalter
Ladedruckanzeige
Drehzahlmesser
Bremsflussigkeitsbehalter
Scheinwerferschalter
Vorderradbremshebel
Blinkerschalter
Signalhorn-und
Lichthupenknopf
Ruckstellknopf
Zundschlo
Warnzeigetafel und
Benzinuhr
Kontrolleuchten
Zundunterbrecher/
Anlassers
Gasdrehgntt

shalter




18. Vorderradgabel

19. Scheinwerfer (9 @@ (@ @ @ @9 (20 Riick/Bremsleuchte

20. Blinker i N h ] 1 z Auspuff

21. LenkschloB 4 Sitzbankverriegelung

22. Kraftstoffhahn \ Sitzbank

23. Kaltstarthebel \ Werkzeug

24. Schaltkasten Batterie
(Sicherungen) Tankdeckel

25. Helmhaken Kraftstofftank

26. Bremsscheibe Verkleidung

27. Anti-Dive-System Bremsflissigkeitsbehalter

28. Bremssattel Hinterradbremslicht-

29. Signalhorn schalter

30. Turbolader Hinterrad-

31. Luftfilter StoBdampfer

32. Seitenstanderschalter Einstellstab

33. Schalthebel Luft-Ventil

34. Seitenstander FuRbremshebel

35. Mittelstander Olstandsichtglas

36. Antriebskette Olkihler
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. Tachometer

Drehzahlmesser/Voltmeter-
Umschalter
Ladedruckanzeige

. Drehzahlmesser/Voltmeter

Roter Bereich
Blinkerkontrollampe
rechts

. Warnlicht
. ZiindschloB

Aus-Stellung (OFF)
Ein-Stellung (ON)
Park-Stellung (P)
Leerlaufkontrollampe

. Fernlichtkontrollampe
. Blinkerkontrollampe links
. Riickstellknopf

Tageskilometerzahler

. Kilometerzéhler

Benzinuhr und
Tiefstandwarnung
DFI-Storanzeige
Elektrolytstandswarnung
Oldruckwarnanzeige

. Seitenstanderwarnung

10

Tachometer

Der Tachometer zeigt die Geschwin-
digkeit des Motorrads an. Im Tachometer
sind ein Gesamtkilometerzahler und ein
Tageskilometerzahler angeordnet. Der
Gesamtkilometerzahler zeigt die mit dem
Motorrad zuriickgelegte Gesamtstrecke
an. Der Tageskilometerzahler zeigt die
Entfernung an, die seit dem letzten Zu-
riickstellen auf Null zuriickgelegt wurde.
Der Tageskilometerzahler kann auf Null
zuriickgestellt werden, indem man auf
den Riickstellknopf driickt.

Drehzahlmesser/Voltmeter

Dieses Instrument arbeitet (iblicher-
weise als Drehzahlmesser. Wenn der
Knopf gedriickt wird, dient es als Volt-
meter.

Der Drehzahlmesser zeigt die Um-
drehungszahl des Motors pro Minute
(Min™") an. Auf der rechten Seite des

Drehzahlmessers ist ein Bereich rot
markiert. Die Motordrehzahl in dieser
roten Zone ist héher als die angegebene
Maximaldrehzahl. In diesem Bereich laft
die Leistung des Motors stark nach.
Die Motordrehzahl soll-
te nicht so hoch sein,
dalR sie in die rote Zone gelangt; bei Dreh-
zahlen in diesem Bereich wird der Motor
zu sehr beansprucht und es kann zu
ernsthaften Motorschaden kommen.

Das Voltmeter zeigt die Batterie-
spannung und die Ladespannung an
Bei laufendem Motor sollte die Spannung
im Bereich von 12-15V liegen.
Ladedruckanzeige

Wenn die Ziandung eingeschaltet
wird, leuchten alle Segmente auf. Nach
2-4 Sekunden erléschen die Signale, bis
auf das &ulerst linke. Die Segmente
zeigen die Héhe des vom Turboladers
erzeugten Druckes an.

1



Wenn wahrend der
Fahrt das rechte,
dreieckige Signal aufleuchtet, lassen Sie
den Turbolader in einer Kawasaki-Werk-
statte uberprafen.

Wenn die Ziindung eingeschaltet wird
und die Segmente nicht aufleuchten,
muBl der Turbolader ebenfalls Gberprift
werden.

Kontrolleuchten
LEERLAUFKONTROLLE: Wenn das
Getriebe in  Leerlaufstellung  steht,
leuchtet die Kontrolleuchte auf.

FERNLICHTKONTROLLE:  Wenn  der
Scheinwerfer auf Fernlicht geschaltet ist,
leuchtet die Kontrollampe auf.

BLINKER: Wenn der Blinkerschalter
nach’ rechts oder links betatigt wird,
blinkt eine der Kontrollampen.

WARNLEUCHTE: Wenn eines der Warn-
anzeige-Segmente in der Benzinuhr-Kraft
stoffstandkontrolle und in der Warnein-
heit anspricht, blinkt diese Warnleuchte
Der Mikrocomputer in der Benzinuhr
und Warneinheit uberpruft alle Segmente
der Anzeigetafel und die Warnleuchte auf
Beschadigung, wenn das ZundschloB
eingeschaltet wird. Die Uberprufung
geschieht wie folgt:
1. Alle Anzeigefelder leuchten nachein-
ander auf und bleiben an
2. Die Warnleuchte leuchtet fir etwa eine
Sekunde und dann erloschen alle
Anzeigefelder und die Warnleuchte
Wahrend dieser Uberprufung mussen
alle Anzeige-Segmente und die Warn
leuchte aufgeleuchtet haben

Warnanzeigetafel und Benzinuhr
STAND: Wenn der Seitenstander nicht
vollstandig eingeklappt ist, warnt die
ses Anzeigefeld durch abwechselndes
Aufleuchten der Segmente den Fahrer:
den Seitenstander voll einklappen

OIL: Wenn der Oldruck im Motor unter
den vorgeschriebenen Wert abfallt, warnt
dieses Anzeigefeld durch abwechselndes
Aufleuchten der Segmente den Fahrer:
Motor sofort abstellen und die Ursache
feststellen.

BATT: Wenn die Batterieflussigkeit un-
ter den vorgeschriebenen Wert abfallt,
warnt dieses Anzeigefeld durch abwech-
selndes Aufleuchten der Segmente den
Fahrer; destilliertes Wasser nachfullen.

DFl-Warnanzeige: Wenn wahrend der
Fahrt eine Storung im DFI (Digital
Fuel Injection) - System auftritt, wird

das dem Fahrer durch Blinken der
Warnsegmente angezeigt. Lassen Sie das
DFI-Einspritzsystem in einer Kawasaki-
Vertragswerkstatte nach der Service-
Anleitung uberprifen.

BENZINUHR UND KRAFTSTOFF-
STANDKONTROLLE: Wenn der Kraft-
stofftank voll ist, leuchten alle Segmente
auf. Dem Absinken des Kraftstoffstandes
im Tank entsprechend, erloschen die
Segmente der Reihe nach von rechts nach
links. Wenn der Kraftstoffstand unter den
vorgeschriebenen Wert absinkt, blinkt das
auBerst  linke  Anzeigesegment  zur
Warnung des Fahrers, daB er tanken mul}

Schlussel
Fur dieses Motorrad werden zwei
Schlussel geliefert. Einer st fur das

Zundschlols, Sitzbankverriegelung, Kraft
stofftankdeckel und fur den Helmhaken.

12
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Der andere Schliissel ist fiir die Lenker-
sperre vorgesehen.

Ihr Kawasaki-Handler hat Schliissel-
rohlinge. Lassen Sie sich bei |hrem
Héandler nach Ihrem Originalschliissel die
gewiinschte Anzahl von Ersatzschlisseln
anfertigen.

Zindschlof

Das ZiindschloR hat drei Stellungen,
die mit einem Schiiissel geschaltet
werden. Der Schliissel kann in den Stel-
lungen OFF und PARK abgezogen
werden.

OFF Motor abgeschaltet. Alle
elektrischen Stromkreise
sind ausgeschaltet.

ON Motor lauft. Alle elektri-
schen Teile kénnen benutat
werden.

Motor abgeschaltet. Rick-
licht und Standlicht brennt.
Alle anderen elektrischen
Stromkreise sind  ausge-
schaltet.

PARK

Anmerkung: - Wenn das Ziindschlof auf
die Stellung ON geschaltet wird, lauft
die Kraftstoffpumpe fiinf Sekunden.
Wenn Sie die Stellung PARK fiir langere
Zeit (eine Stunde) eingeschaltet lassen,
kann sich die Batterie vollstdndig ent-
laden.

14

Rechte Schaltereinheit
Zindunterbrecher/Anlasserschalter

Zusatzlich zum ZiindschloB mufR der

Zandunterbrecher/Anlasserschalter in der
Stellung RUN stehen, damit das Motorrad
betriebsbereit ist.
Zum Anlassen des Motors den Ziind-
unterbrecher/Anlasserschalter  driicken
und dabei die Kupplung ziehen oder
den Leerlauf einlegen.

A. Ziindunterbrecher/Anlasserschalter
B. Scheinwerferschalter

detere Angaben zum
Anl des Motors
finden Sie im Abschnitt “Fahranweisung”.
Schalten Sie den Ziindunterbrecher/
Anlasserschalter in eine der OFF-Stel-
lungen, wenn in einem Notfall der Motor
abgestellt werden mul3.
Anmerkung: Obwohl der Ziindunter-
brecher/Anlasserschalter den Motor ab-
schaltet, bleiben alle anderen Stromkreise
eingeschaltet. Grundsatzlich sollte zum
Abstellen des Motors das ZiindschloR ver-
wendet werden.

15



Scheinwerferschalter

OFF Der Scheinwerfer ist aus-
geschaltet.

Begrenzungsleuchte, Schluf3-
leuchte und Instrumenten-
O beleuchtung sind eingeschal-
tet. Das Zindschlo® muR in
der Stellung ON stehen.

ON Scheinwerfer, Begrenzungs-
leuchte, Rickleuchte und In-
strumentenbeleuchtung sind
eingeschaltet. Das  Ziind-
schloB muf in der Stellung
ON stehen.

Linke Schaltereinheit
Abblendschalter

Der Scheinwerfer wird mit dem Ab-
blendschalter auf-und abgeblendet. Bei
Fernlicht (HI) leuchtet die Fernlichtkon-
trolle auf.

ST aTp 3

A. Abblendschalter
B. Blinkerschalter
C. Signalhorn-u. Lichthupenknopf

Blinkerschalter

Wenn der Blinkerschalter auf L (links)
oder R (rechts) betatigt wird, sind die
Blinker in Betrieb.

Signalhorn-und Lichthupenknopf

Das Horn wird mit dem Horn- und
Lichthupenknopf betétigt.

Wenn Sie am Signalhorn- und Licht-
hupenknopf auf PASS driicken, leuchtet
das Fernlicht auf, und zeigt dem Fahrer
des Fahrzeugs vor lhnen an, dal Sie ihn
liberholen wollen. Die Lichthupe schaltet
sich aus, sobald der Knopf losgelassen
wird.

Tankdeckel

Zum Offnen des Tankdeckels stecken
Sie den Zindschliissel in den Deckel,
drehen den Schliissel nach rechts und
6ffnen den Deckel.

Wenn Sie den Tankdeckel wieder zu-
driicken ist er verschlossen.

1R
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Kraftstofftank

Vermeiden Sie die Verschmutzung
des Benzins durch Tanken bei Regen
oder Staub.

2. Tank
3. Héchststand
4. Einfillstutzen

® jl ) (2) 1. Tank-Deckel

OBenzin ist auBer-

ordentlich feuerge-
fahrlich und unter. bestimmten Be-
dingungen explosiv. Schalten Sie die
Zindung aus und rauchen Sie nicht.

Achten Sie darauf, dafl der Arbeits-
bereich gut beliftet ist und daR in der
Néhe kein offenes Feuer und keine
Funken sind; dies gilt auch fiir Gerite
mit Anzeigelampen.

Fillen Sie den Tank nie ganz voll, da
sich das Benzin in der Warme ausdehnen
und eventuell durch die Belliftungsofi-
nung im Tankdeckel (iberlaufen kann.
Nach dem Tanken ist darauf zu achten,
daB der Tankdeckel gut verschlossen
ist.

Ubergelaufenes Benzin sofort abwi-
schen.

Kraftstoffqualitat:

Der Motor lhrer Kawasaki ist fiir die
Verwendung von bleifreiem Benzin kon-
struiert. Wenn aber kein passender Kraft-
stoff verfligbar ist, sollte unbedingt Su-
perbenzin verwendent werden.

Oktanzahl

Die Oktanzahl ist die Kennzahl fiir die
Klopffestigkeit eines Kraftstoffs. Der (ib-
liche Begriff ist die Research-Oktanzahl
(ROZ). Verwenden Sie immer Benzin mit
der gleichen oder einer hoheren Oktan-
zahl als ROZ 95,

Anmerkung: Wenn Sie ein “Klopfen”
oder “Klingeln” vernehmen, tanken Sie

eine andere Benzinmarke, oder verwenden
Sie Benzin mit einer héheren Oktanzahl.

Verwenden Sie kein Ben-
VORSIGHT },in, welches Alkohol ent-

hilt,

Kraftstoffhahn

Der Kraftstoffhahn hat drei Stel-
lungen: OFF, ON und RES (Reserve).
Wenn das Benzin ausgeht und der Hahn in
der Stellung ON ist, kénnen die letzten
36 Liter des Kraftstoffs durch Um-
stellen des Kraftstoffhahns auf RES ver-
wendet werden.

A K h

C. OFF-Stell

B. RES-Stellung D. ON-Stellung

18

19



Anmerkung: ©Wenn Sie auf Reserve
geschaltet haben, kénnen Sie nur noch
eine kurze Strecke fahren; tanken Sie
deshalb bei nachster Gelegenheit auf.

OAchten Sie darauf, daR Sie den Kraft-
stoffhahn nach dem Tanken in die Stel-
lung ON (nicht RES) drehen.

©Uben Sie das Um-

schalten des Kraftstoff-
hahns bei stehendem Motorrad. Um
Unfélle zu vermeiden, soliten Sie aber
auch in der Lage sein, den Kraftstoff-
hahn wéhrend des Fahrens umzu-
schalten, ohne den Blick von der StralRe
zu wenden.

OAchten Sie darauf, daR Sie beim Um-
schalten des Kraftstoffhahns den heiRen
Motor nicht beriihren.

Stander
Das Motorrad hat zwei Sténder: einen

A. Seitenstander

Anmerkung: Schlagen Sie den Lenker
nach links ein, wenn Sie das Motorrad auf
den Seitensténder stellen.

Wenn Sie den Seitenstander oder den
Mittelstander benutzten, sollten  Sie
immer darauf achten, daB der Sténder
voll eingeklappt ist, bevor Sie sich auf das
Motorrad setzen.

ACHTUNG Wenn Sie dies Ver-
gessen, den Seiten-

stander ausgeklappt lassen und anfahren,
kann es zu einem Unfall kommen.

Wenn Sie das Motorrad auf den Mittel-
stander stellen wollen, miissen Sie den
Sténder fest heruntertreten und das

Motorrad nach hinten hochziehen; hier-
bei kénnen Sie die Haltebiigel als Griff
benutzen. Benutzen Sie nicht die Sitz-
bank, um das Motorrad anzuheben, da
der Sitz unter dieser Beanspruchung be-
schadigt wird.

A. Heruntertreten B. Anheben

LenkschloR
Das Motorrad ist mit einem Lenk-
schlol an der linken Seite des Kopf-

A. LenkschloR

Blockieren der Lenkung:

1. Den Lenker nach rechts einschlagen.

2. Den Lenkschlof3schlissel einstecken.

3. Den Schliissel nach links drehen.

4. Den Schlissel eindricken und nach
rechts drehen.

5. Den Schliissel herausziehen.

20
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ACHTUNG Entriegeln Sie di.e Lenk-
ung, bevor Sie den
Motor anlassen. Wenn Sie versuchen, mit

blockierter Lenkung zu fahren, kénnte es
zu einem Unfall kommen.

Sitzbankverriegelung

Die Sitzbank wird entriegelt, indem
Sie den Ziindschlissel in das Sitzbank-
schlo3 einstecken, den Schliissel nach
rechts drehen und die Sitzbank hinten
hochheben.

A. Zindschliissel
B. SitzbankschloR

Helmhaken

Die Helme kénnen an den Helmhaken
sicher befestigt werden.

Der Helmhaken wird entriegelt, in-
dem Sie den Ziindschliissel einstecken und
nach rechts drehen.

Fahren Sie das Motor-

rad nicht, wenn die
Helme an den Haken befestigt sind. Die
Helme kdnnen einen Unfall verursachen,
indem sie den Fahrer ablenken und die
normale Handhabung des Fahrzeugs be-
hindern.

A. Helmhaken -

Dokumentenfach

Bewahren Sie das Fahrerhandbuch und
eventuelle andere Papiere in einem Do-
kumentenfach auf.

A. Dokumentenfach B. Werkzeug

22
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Werkzeug

Die kleineren Einstellungen und Re-
paraturen, die in diesem Handbuch be-
schrieben sind, lassen sich mit diesem
Werkzeug ausflihren.

Legen Sie keine Gegen-
sténde in die Nahe der
Batteriepole. Machen Sie den Werkzeug-
behalter nicht zu voll, da sonst die
Batterie beschadigt werden kann.

Elektrozubehdorleitungen

Unabhéngig von der ZtindschloRstel-
lung kann die Energie der Batterie (iber
die Elektrozubehorsteckdose am Schalt-
kasten hinter der linken Seitenabdeckung,
mit einem Maximalstrom von 10 A abge-
nommen werden. Folgende Hinweise
sind zu beachten.

Schalten Sie die Elek-
trozubehorteile aus,
wenn Sie das Motorrad abstellen.
Achten Sie darauf, daR die Batterie
nicht vollstindig entladen wird. Wird
beispielsweise bei abgestelltem Motor
ein Strom von 10 Ampere kontinuier-
lich entnommen, so kann selbst eine
urspriinglich vollgeladene Batterie nach
etwa 20 Minuten vollstindig entladen
sein.

ACHTUNG I Achten Sie dara'uf, dal®
keine Leitungen

zwischen Sitzbank und Fahrgestell oder
zwischen anderen Teilen eingeklemmt
werden, damit es nicht zu einem Kurz-
schluR kommt.

A. Elektrozubehdrsteckdose
B. Plus (+) Anschluf
C. Minus (—) Anschluf®

24
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EINFAHRVORSCHRIFT eerereer

Die ersten 1600 km werden als Einfahrzeit bezeichnet. Die hierfir geltenden Vor-
schriften sollten unbedingt beachtet werden, um Schaden am Motor und spatere
Leistungsminderungen zu verhindern.

Beachten Sie deshalb die folgenden Regeln wahrend der Einfahrzeit:
eDie nachstehende Tabelle zeigt die empfohlenen Motorhéchstdrehzahlen wahrend der

Einfahrzeit.

: Maximale
Kilometerstand Matordratizahil
0 - 800 km 4000 min™'
800 — 1 600 km 6000 min™'

®Fahren Sie nach dem Starten nicht sofort los und lassen Sie den Motor nicht zu hoch-
tourig laufen, selbst wenn der Motor schon warm ist. Zwei oder drei Minuten soll der
Motor mit Leerlaufdrehzahl drehen, damit das Ol zu allen Motorteilen gelangen kann.
elLassen Sie den Motor in Leerlaufstellung nicht hochtourig laufen.
AuRerdem ist es sehr wichtig, dall Sie bei 1000 km die erste Inspektion in einer
Kawasaki-Vertragswerkstatt durchfiihren lassen.

Qe .
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Anlassen des Motors

®Prifen, ob Lenkung entriegelt ist.

®Benzinhahn 6ffnen.

®Kontrollieren, ob der Ziindunterbrecher
auf der Stellung RUN steht.

®Ziindung einschalten.

®Leerlaufstellung tiberpriifen.

TR

A. Ziind
B. Leerlaufkontrollampe
C. ZindschloR

D. Ein-(ON) Stellung

echer/Anl

eWennderMotorkaltist, denKaltstarthebel
ganz herausziehen.

Anmerkung: Wenn der Motor schon
warm ist oder bei heiRen Temperaturen
(iber 35°C) den Gasdrehgriff teilweise
offnen und den Motor ohne ziehen des
Kaltstarthebels anlassen.

A. Kaltstarthebel
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e®Den Gasdrehgriff geschlossen halten und
bei gezogenem Kupplungshebel den
Anlasserknopf betétigen, bis der Motor
anspringt.

A. Kupplungshebel
B. Anlassersperrschalter

Betitigen Sieden Anlas-

VORSICHT ser nicht langer als 5
Sekunden kontinuierlich, da er sich sonst
dberhitzt ‘'und die Batterieleistung vor-

tibergehend abféllt. Warten Sie zwischen
jedem Startvorgang 15 Sekunden, damit
der Anlasser abkiihlen kann und die
Batterie sich erholt.

Anmerkung: Bei Uberflutetem Motor
den Gasgriff voll 6ffnen und den Motor
durchdrehen, bis er anspringt.

Dieses Motorrad ist mit einem Anlasser-
sperrschalter ausgerlstet. Dieser Schalter
verhindert eine Betdtigung des Elek-
troanlassers, solange die Kupplung nicht
ausgeriickt und der Leerlauf nicht einge-
legt ist.
®Den Kaltstarthebel in die Mittelstellung

zurlickschieben, wenn die Motor-

drehzahl 2000 min~' (iberschreitet.
@Den Kaltstarthebel nach der in der

Tabelle angegebenen Zeit aus der Mit-

telstellung in die Ausstellung schieben.

(Hebel voll hinunterdriicken).

Umgebungstemperatur
unter 10°C 4 min
10°C-35°C 3 min

Anmerkung: Wenn Sie anfahren, bevor
der Motor warmgelaufen ist, miissen Sie
ebenfalls die beiden oben beschriebenen
Verfahren befolgen.

ACHTUNG Lassen Sie den Motor
nicht

langer als fiinf
Minuten im Leerlauf laufen, da der Motor
sonst tberhitzt wird und beschadigt wer-
den kann,

Starten mit Starthilfe

Wenn lhre Motorradbatterie leer ist,
sollte sie ausgebaut und geladen werden.
Ist dies nicht méglich, kann eine 12 Volt
Zusatzbatterie mit Starthilfekabeln ver-
wendet werden.

ACHTUNG Die Batterie bildet Was-
[:I serstoffgas,  welches
feuergefahrlich und, unter bestimmten
Bedingungen, sogar explosiv ist. Wasser-
stoffgas ist in der Batterie immer vor-
handen, auch wenn sie sich entladen hat.
Halten Sie Flammen und Funken (Ziga-
retten) von der Batterie fern. Tragen Sie
einen Augenschutz, wenn Sie an einer
Batterie arbeiten. Wenn Batteriesaure
an lhre Haut, Augen oder Bekleidung
kommt, miissen Sie die entsprechenden
Stellen sofort mindestens fiinf Minuten
abwaschen. Suchen Sie einen Arzt auf.
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Anschlie3en der Starthilfekabel

®Achten Sie darauf, daB die Ziindung auf
OFF steht.

®Die Schrauben der linken Seitenabdek-
kung entfernen, den Deckel nach unten
ziehen und abnehmen.

@®SchlieRen Sie eines der Starthilfekabel
an den Pluspol (+) der Zusatzbatterie
und an das Batterie-Pluskabel (+) an
der Anlasserrelaisklemme an.

®Das andere Starthilfekabel an den
Minuspol ( — ) der Zusatzbatterie und
an den FuBbremshebel oder eine andere
unlackierte Metallfliche anschlieRen.
Benutzen Sie nicht den Minuspol (—)
der Batterie.

ACHTUNG ( MachenSiediesenIth-

teren Anschluf® nicht
am Vergaser oder an der Batterie. Ach-
ten Sie darauf, daB Plus- und Minus-
kabel nicht aneinander kommen und
beugen Sie sich nicht dber die Batterie,

wenn Sie diesen letzteren Anschlu®
durchfiihren. Verwenden Sie keine
Starthilfe, wenn die Batterie eingefroren
ist. Sie kénnte explodieren.
Vertauschen Sie die Polaritat nicht,
indem Sie plus (+) an minus (—) an-
schlieBen, da die Batterie explodieren
und die Elektroanlage beschadigen
kann.

Anlasserrelais—Plusklemme (+)

an Pluspol (+) der Zusatzbatterie
Unlackierte Metallflache

an Minuspol (—) der Zusatzbatterie

=BT
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®Beachten Sie die normalen Startvor-
schriften beim Anlassen des Motors.

Betétigen' Sie den An-

lasser nicht ununter-
brochen langer als 5 Sekunden, da sich
sonst der Anlasser lberhitzt. Warten Sie
zwischen jeder Betdtigung des Anlassers

15 Sekunden, damit er abkihlen kann
und die Batterie sich erholt.

®Klemmen Sie die Starthilfekabel ab,
wenn der Motor angesprungen ist.
Zuerst das Pluskabel (+) vom Motor-
rad abklemmen.

Anfahren

efFrifen Sie, ob der Seitensténder einge-
klappt ist.

®Ziehen Sie den Kupplungshebel.

®Den ersten Gang einlegen.

®Etwas Gas geben und die Kupplung sehr
langsam kommen lassen.

®Wenn die Kupplung zu fassen beginnt,
etwas mehr Gas geben; geben Sie nur so-
viel Gas, dal® der Motor nicht ausgeht.

A. Schalthebel
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Anmerkung: Das Motorrad ist mit einem
Seitenstanderschalter ausgeriistet. Die
Schaltung ist so ausgelegt, dal} bei aus-
geklapptem Seitenstander der Motor ste-
henbleibt, wenn die Kupplung einriickt
und einer der Gange eingelegt ist.

Schalten

®Gas wegnehmen und gleichzeitig Kupp-
lungshebel ziehen.

eDen nichsthéheren oder nachsttieferen
Gang einlegen.

Anmerkung: Das Getriebe ist mit einer
automatischen Leerlauffindung ausge-
rastet. Wenn das Motorrad steht, kann
das Getriebe aus dem ersten Gange nicht
an der Leerlaufstellung vorbeigeschaltet
werden. Wenn Sie die automatische Leer-
lauffindung benutzen wollen, miissen Sie
in den ersten Gang herunterschalten und
dann im Stand den Schalthebel hoch-
ziehen. Das Getriebe schaltet dann auto-
matisch in den Leerlauf.

eEtwas Gas geben und gleichzeitig Kupp-
lung kommen lassen.
Achten Sie beim Her-
unterschalten  darauf,
daB die Motordrehzahl nicht (ibermaRig
hochschnellt. Hierdurch koénnen nicht
nur Motorschaden entstehen, sondern das
Hinterrad kann rutschen und dadurch
einen Unfall verursachen. Herunter-
schalten immer bei Drehzahlen unter
5000 min~".

Bremsen

®Gasgriff vollig schlieBen und nicht aus-
kuppeln (auler beim Schalten), damit
das Motorrad auch durch den Motor ab-
gebremst wird.

eWenn Sie zum Stehen kommen, schal-
ten Sie einen Gang nach dem anderen
herunter bis der 1. Gang geschaltet ist.

®Beim Bremsen immer gleichzeitig beide
Bremsen betatigen. Die Vorderrad-
bremse sollte immer etwas starker be-
tatigt werden, als die Hinterradbremse.
Um den Motor am Ausgehen zu hindern,
mussen Sie vollkommen auskuppeln.

eBremsen Sie niemals so stark, daf} die
Reifen rutschen. Beim Kurvenfahren
am besten Gberhaupt nicht bremsen;
wenn bremsen aber unvermeidlich ist,
dann nur die Hinterradbremse betétigen.

®lassen Sie bei einer Notbremsung Kupp-
lung und Schaltung auRer Acht und
konzentrieren Sie sich darauf, die
Bremsen so stark wie mdglich zu be-

tatigen, ohne zu Schleudern.

A. Fubremshebel
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Anhalten
®Gasgriff schlieRen,

Stellen Sie den Motor
nach einer Vollgasfahrt
nicht sofort ab. Lassen Sie den Motor
einige Minuten im Leerlauf drehen,
damit der Turbolader nicht durch Hitze-
stau, als Folge einer plotzlichen Unter-
brechung der Olzufuhr, beschadigt wer-
den kann.
eoLeerlauf einlegen.
e®Ziindung ausschalten.
®Das Motorrad auf einer festen, ebenen

Flache auf den Seitenstander oder
Mittelstander stellen.
eLenkung blockieren.

®Benzinhahn schlieBen.

Anhalten bei Gefahr

Bei der Konstruktion und der Herstel-
lung Ihrer Kawasaki haben wir alles getan,
um |hnen optimale Sicherheit und Be-
quemlichkeit zu bieten. Um in den vollen
GenuB dieser Vorteile zu kommen ist es
wichtig, daR Sie als Halter und Fahrer lhr
Motorrad vorschriftsméBig pflegen und
sich mit seiner Handhabung griindlich ver-
traut machen. Durch falsche Wartung
und durch unzureichendes fahrerisches
Kénnen kann eine gefahrliche Situation
entstehen. Bei einem Anfanger kann es
vorkommen, dal} er vergi3t, in welche
Richtung der Gasgriff gedreht wird; er
offnet den Gasgriff voll, in der Annahme,
ihn geschlossen zu haben; er gerét in
Panik, wenn das Motorrad plotzlich be-
schleunigt, anstatt langsamer zu werden;
er "erstarrt” und halt den Gasgriff voll
geoffnet.

In einer gefahrlichen Situation, bei-
spielsweise bei einem Ausfall des Gas-
drehgriffs, kénnen Sie |hr Motorrad an-
halten, indem Sie auskuppeln und
bremsen. Nach Einleitung dieses Brems-
vorgangs, kann der Motor mit dem
Zindunterbrecher ausgeschaltet werden.
Wenn Sie den Ziindunterbrecher betétigt
haben, missen Sie nach dem Anhalten
auch das ZiindschloB abschalten.

Parken

eIn den Leerlauf schalten
Ziindung ausschalten.

®Das Motorrad auf einer festen, ebenen
Flache auf den Seitenstander oder
Mittelstander stellen.

Parken Sie das Motor-

rad nicht auf einer
weichen oder abschiissigen Fliache, da es
sonst umfallen kénnte.

und die

®Beim Parken in einer Garage oder in

einem Gebaude ist darauf zu achten,
Dall der Raum gut belliftet ist und daR
das Motorrad nicht in der Nahe von
offenen Flammen oder Funkenquellen
steht; hierzu gehoren auch Geridte mit
einer Kontrollampe.

Benzin ist &uRerst

feuergefahrlich und
kann unter bestimmten Bedingungen ex-
plosiv sein.

®Als Diebstahlsicherung die Lenkung ab-
schlie3en.

Anmerkung: < ‘Wenn Sie bei Nacht im
Verkehr anhalten, kénnen Sie die
SchluBleuchte und das Standlicht aus
Sicherheitsgriinden eingeschaltet lassen;
drehen Sie den Ziindschliissel auf P
(Park).

Lassen Sie das ZiindschloB nicht zulange
in der P-Stellung, da sich sonst die Bat-
terie entladen kann.

34

35



eonennsniinsnnsnsenis EAHRSICHERHEIT rrevreersvisssesssmmsarssssssssmsssrronss

Tégliche Sicherheitskontrollen

Kontrollieren Sie jeden Tag, bevor Sie losfahren, die nachstehenden Punkte. Sie be-
nétigen hierfiir nur wenig Zeit und wenn Sie diese Kontrollen gewohnheitsmaRig machen,
haben Sie mehr Sicherheit und Freude beim Fahren. Wenn Sie bei diesen Priifungen
Fehler feststellen, kénnen Sie im Abschnitt Wartung und Einstellung nachschauen oder
das Motorrad von |hrem Héndler in einen sicheren Zustand bringen lassen.

ACHTUNG Nichtbeachtung dieser technischen Kontrollen kann zu ernsthaften
Schéden oder schweren Unfallen fiihren.

... Ausreichend Benzin im Tank, keine Undichtheit.
) ... Olstand zwischen den Markierungslinien.
Relferi. o Luftdruck:

Gowieht Lufidruck im kalten Zustand
Bl L!n(ﬂl}"] krmvh ubfl ZIEJ kmv/h
i = 196 kPa 221 kPa
(2,00 kplem?) | (2,25 kplem?)
bis zu 956 N 221 kPa
(97,5 kg) 12,25 kp/em?) 284 kPa
hinten
956 - 1770 N 245 kPa (2.90 kprein?)
(97,5 180 ky) (2.50 kg/em?)
Antriebskette..........cocooiveennn Durchhang 35-45 mm
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Muttern, Schrauben,

Halterungen.......c.ccocconreeninne Kontrollieren Sie die Lenkung und die Aufhdngung, die
Achsen und die Rahmenteile.

Kontrollieren Sie, ob die Lenkung sich frei bewegt, aber

Lenkung...
kein Spiel hat. Keine Behinderung durch Betatigungsztge.

Bremsklotzverschleil3: Bremsbelagdicke noch iiber T mm.

Brémsenswarmamsnemsanems
Es tritt keine Bremsfliissigkeit aus.

Anti-Dive System........cceeveiins Es tritt keine Bremsflissigkeit aus.
Es tritt kein Gabeldl aus.

Gasdrehgriff ... Gasgriffspiel 2-3 mm.

KUppIting s wammsags Kupplungshebelspiel 2-3 mm.
Kupplungshebel arbeitet einwandfrei.

{ ST £ ] ——————— Die gesamte Beleuchtung und das Siganlhorn funk-
tionieren.

Zindunterbrecher................... Schaltet Motor ab.

Seitenstander und

Mittelstander............ooviieeiinns Klappen unter Federdruck vollstandig zurlck. Riick-

holfeder weder lahm noch beschadigt.
Beachten Sie auch den Vorsichtshinweis "Tdgliche Sicherheitskontrollen” am
hinteren Kotfliigel (oder an der Unterseite der Sitzbank).
Zusitzliche Uberlegungen fiir das Fahren bei hohen Geschwindigkeiten
Bremsen: Das Wichtigste beim Fahren mit hohen Geschwindigkeiten ist die volle Funk-
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tionsfahigkeit der Bremsen. Deshalb sollte man regelmaRig die Einstellung und die
Funktionsfahigkeit priifen.

Lenkung: Spiel in der Lenkung kann Ursache fiir unkontrollierbares Fahrwerksverhalten
sein. Prifen Sie vor Fahrtantritt, ob sich die Lenkung einwandfrei bewegen 1aBt, und
ob kein Spiel in der Lenkung vorhanden ist.

Reifen: Hohe Geschwindigkeiten beanspruchen die Reifen und gute Reifen sind ent-
scheidend fiir sicheres Fahren. Priifen Sie vor Fahrtantritt die Beschaffenheit der Reifen
und verwenden Sie den fiir hohe Fahrgeschwindigkeiten vorgeschriebenen Luftdruck.
Priifen Sie auch die Auswuchtung der Reifen.

Benzin: Vergewissern Sie sich, daR Sie ausreichend Benzin im Tank haben, denn der
Verbrauch ist beim schnellen Fahren hoher.

Motorél: Um Beschddigungen zu vermeiden ist darauf zu achten, dal das Ol bis zu den
oberen Markierungslinien steht.

Elektrik: Uberzeugen Sie sich von der richtigen Funktion von Scheinwerfer, Schiuf/
Bremsleuchte, Blinkern, Signalhorn usw.

Verschiedenes: Vergewissern Sie sich, dal alle Schraliben und Muttern fest angezogen
sind und daR sich die mit der Sicherheit in Verbindung stehenden Teile in gutem Zu-
stand befinden.

Die Fahreigenschaften eines Motorrads sind bei hohen Geschwindig-

keiten anders als beim Fahren auf normalen StraRen. Fahren Sie erst
dann mit hohen Geschwindigkeiten, wenn Sie ausreichend Ubung und Fahrpraxis
haben.

s WARTUNG UND EINSTELLUNG r###rmsmmssmsssssssusssivnsisnssns

POLIESIE SRR AYY

Die in diesem Abschnitt beschriebenen Wartungs- und Einstellungsarbeiten sind leicht
auszufiihren und missen in Ubereistimmung mit der Inspektionstabelle erledigt werden,
damit das Motorrad in gutem Zustand bleibt. Besonders bei einem neuen Motorrad ist
die erste Inspektion auBerordentlich wichtig und darf nicht vernachlissigt werden.

Lassen Sie das Motorrad in Ihrer Kawasaki-Vertragswerkstatt prifen, wenn Sie
Zweifel hinsichtlich der Einstellung oder des Fahrverhaltens haben.

Beachten Sie, dal3 Kawasaki keine Verantwortung (ibernehmen kann, wenn Schaden
infolge falscher Wartung oder unkorrekter Einstellungen durch den Besitzer entstehen.
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Inspektionstabelle

Intervall

Auszufiihrende
Arbeiten

Ansaug-Unterdruck-Synchronisierung
prifen t

Leerlaufdrehzahl prifen 1

HVGassgielr prifen t

Ziindkerzen reinigen und Elektrodenabstand
prufen 1t
K Ventilspiel p;ufen t
Iuﬂfiller reinigen
i Lﬁhfilter wechseln
K 2Zylinderkopfmuttern-und Schrauben priifen
Bremslichtschalter priifen 1
B Bremsverscﬁleil‘& prifen T
-7 E!’rrem:sfrlri.'lissigkeiitrsislénd priifen t

K Bremsfliissigkeit wechseln

Was am

Frihesten

ansteht.

¥
S

Alle |/ ®
L
®
°
L]
L]

5 Reinigungen
®
.

Monate L

Jahre

Vs~ S /9 S [~
/ S
S
S/ S/e/ &/ )%
L] L ] L ] L] L] L]

L ] L ]

L]
[ ] L ] L] L] L] L]
L] . L] L L[] L]
L] L] L]

L] L] L ]

L] L L]
[ ] L] L] L] L] L[]
[ ] L] L] L] L]
L[] L ] L] L] L]

L ] L] L]

*Kilometerstand

53
51

48
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= |

Intervall

Auszufiihrende
Arbeiten

Kupplung einstellen
Lenkspiel prifen t

Muttern, Schrauben und Befestigungen
priifen t

Kraftstoffilter wechseln

Reifenverschlei prifen T”
Motorol wechseln o
Offilter wechseln
Generalabschmierung durchfiihren
Vorderradgabelol wechseln
Schwingarmdrehpunkt schmieren
Radlager schmieren

Antriebskettenverschleill priifen

Tachometergetriebe priiffen—schmieren

Olsieb reinigen

Was am ‘
Frihesten » J 7
ansteht. /
¥
s/ S
Alle o/ e
L] [ ]
L]
e
°
L
Jahre L] L)
e
L]
2 Jahre
L]
2 Jahre
e

(§/$/$/SS
S/ /T 0/
L] . L] [ ]
L] [ ] L] L]
L L] L]
" B
L] L] L] L]
[ ) L] [ ] L] [ ]
L] L] L]
L] L] L] L] L]
L] L] L]
L] L] L]
L]
L] L] [ ] L ] L]
L
[ ] L] L]

*Kilometerstand
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Motorol

abstellen und dann einige Minuten

Was am b
Intervall Friihesten Damit Motor, Getriebe und Kupplung warten, damit sich das Ol sammeln
ansteht. sicher arbeiten konnen, ist das Motordl kann.
Auszufiihrende ly stets auf den vorgeschriebenen Stand zu Wenn der Motor hoch-
Arbeiten : i i X VORSICHT - .
T halten; Ol und Olfilter sind entsprechend . gejagt wird, bevor das
R e Py der Inspektionstabelle zu wechseln. und Ol verteilt ist, kann er fressen.
ru chmieren Ar . P A .
o .9]' = NP5 ... das Olsieb ist zu reinigen. Im Ol ®Nach Benutzung des Motorrads immer
rf‘rl\n/:g/‘;r;merkappe und Staubdichtung 2 Jahre sammeln sich nicht nur Schmutz oder einige Minuten warten, damit sich das
e s a 0 i i Ol sammeln .
K Bremskolbendichtung und Staubdichtung Jah Metall.SPB.ne' das Ol werliert; auch: seine = kann .
Zwechseln 2 Jahre Schmiereigenschaften, wenn es zulange ®Den Olstand durch das Sichtglas kon-
K Gumr-n?e{le des Anti-Dive-Systems wechselr\ii é\;ahirei im Gebrauch ist. trollieren. Wenn das Motorrad Waage-
J( Kraftstoffschlauch wechseln (Hochdruckteil) 2 Jahre : - ACHTUNG Bei zu wenig, gealter- rf.m.ht staht, mas d?s Ol zwischen idery
KﬁB-remsleitung wech;z_el:(gct:llauch u. Rnh_r) o 4 ja‘hre ] il B = tem oder verschmutz- Liniger naben:dany Sichiglas:steban.
K Krafstoff;t:guch-(Niederdrucktéil) - 4 Jahre B 1 I | | = tem Motordl erhdht sich der \{erschlfll&
= - e und der Motor oder das Getriebe kén-
Antriebskette schmieren 300 km 60 " 4
Antriobek =T e = = nen fressen, was wiederum zu Unfallen
"_:izsfeﬁ::';‘ arcrihang; priten 800 km 56 und Verletzungen fiihren kann.

Olstandskontrolle

eKurz nach einem Olwechsel den Motor
anlassen und einige Minuten mit Leer- EH A
laufdrehzah! laufen lassen. Dadurch A. Olstandsichtglas

wird der Olfilter gefiillt. Den Motor B. Obere Markierungslinie
C. Untere Markierungslinie

K : Diese Arbeiten sollten von einer Kawasaki-Vertragswerkstatte durchgefiihrt werden
* : Bei héherem Kilometerstand sind die hier angefuhrten Wartungsintervalle zu wiederholen
t : Diese Teile sind, wenn nétig, zu ersetzen, zu erneuern, einzustellen oder nachzuziehen.
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@Bei zu hohem Olstand das Gberflissige
Ol mit einer Handspritze oder einem
anderen geeigneten Gerédt absaugen.

eBei unzureichendem Olstand eine ent-
sprechende Menge Ol durch den Ein-
fiillstutzen nachfiillen. Ol der gleichen
Sorte und der gleichen Marke wie
bereits im Motor befindlich nachfiillen.

d Olstand

VORSICHT || Ten  der.  Cisien

extrem niedrig wird,

oder die Olzufuhr verstopft, oder in

anderer Weise nicht funktioniert, blinkt

die Oldruckwarnanzeige. Stellen Sie

den Motor sofort ab und suchen Sie die

Ursache.
s

A. Oldruckwarnanzeige

eWenn der Olfilter gewechselt und das
Olsieb gereinigt werden soll, die Olfilter-
befestigungsschraube entfernen, den Ol
filter herausnehmen und die Hohlschrau-
be mit Olsieb ausbauen.

®Das Olsieb muR wie nachstehend gezeigt
in die Hohlschraube eingebaut werden:

Olwechsel und/oder Austausch des Filters,

Olsiebreinigung

®Den Motor griindlich warmlaufen lassen
und dann abstellen. |

eEine Olwanne unter den Motor setzen. ‘

eDie OlablaRschraube herausdrehen.

—————— Hohlschraube

Verkehrter Einbau des
VORSICHT Olsiebs kann den Olstrom

blockieren.

A. OlablaBschraube
B. Offilterbefestigungsschraube
C. Hohlschraube

®Das Motorrad waagerecht zum Boden
aufstellen und das Ol vollstandig ab-

laufen lassen.

eDas Olfilterelement erneuern.

A. O-Ringe F. Befestigungsschraube
B. Elementhaiter G. Filterdeckel

C. Feder H. Element

D. Unterlegscheibe 1. Olsieb

E. Tiille

Anmerkung: 'O-Ringe auf Beschadigung
kontrollieren und erforderlichenfalls
erneuern.
)Beim Einbau des Olfilters darauf achten,
dal die O-Ringe eingesetzt sind.
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®Etwas Motordl auf die O-Ringe auf der
Filterbefestgungsschraube  auftragen,
den Filterdeckel und das Gehause auf
die Schraube setzen und die Feder mit
der Unterlegscheibe aufschieben.

®Etwas Motordl auf die Tille beiderseits
des Olfilterelements auftragen, den
Filter eindrehen, damit sich das Element
an die richtige Stelle schiebt. Darauf
achten, daR sich die Filtertillen nicht
verschieben.

eDen Olfilter einbauen und die Be-
festigungsschraube mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festziehen.

eDas Olsieb in einem Lésemittel mit
hohem Flammpunkt reinigen.

eDas Olsieb und die Dichtungen einset-
zen und die Hohlschraube mit dem

vorgeschriebenen Drehmoment  fest-
ziehen.
eNach dem vollstindigen Ablaufen des
Ols die MotorélablaBschraube mit
Dichtung einsetzen. Das vorgeschriebene
Anziehdrehmoment ist in der Tabelle
angegeben.
Anmerkung: Die Dichtungen erneuern.
eHochwertiges Motordél gemal unten-
stehender Tabelle bis zur oberen Mar-
kierungslinie einfiillen.
eDen Olstand kontrollieren.

Anziehdrehmomente

Motordlablal-
schraube:
Offilterbefesti-
gungsschraube
und Hohlschraube

29 Nm(3,0 kpm)

20 Nm(2,0 kpm)

Motordl
Sorte: SE-Klasse
Viskositat: SAE  10W40, 10W50,
) 20W40 oder 20W50
Olmenge: 3,0 Liter
(wenn Filter nicht aus-
gebaut wird)
3,6 Liter
(wenn Filter ausgebaut
. wird)
Olkiihler und Schlauch
0,2 Liter

Ventilspiel

Durch VerschleiR am Ventil und am
Ventilsitz vermindert sich das Ventil-
spiel, wodurch die Steuerzeiten verdndert
werden.

Wenn das Ventilspiel

nicht nachgestellt wird,
bleiben die Ventile schlieBlich teilweise
geéffnet. Dadurch verringert sich die
Leistung, verbrennen die Ventile und
Ventilsitze und es kénnen schwere Motor-
schiden entstehen.

Das Spiel der einzelnen Ventile ist ent-
sprechend der Inspektionstabelle zu kon-
trollieren und erforderlichenfalls nachzu-
stellen.

Kontrolle und Nachstellung sollten nur
in einer  Kawasaki-Vertragswerkstatt
durchgefihrt werden.
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Ziindkerzen

Die Standardziindkerze ist in der
Tabelle angegeben. Die Ziindkerzen sind
entsprechend der Inspektionstabelle aus-
zubauen, damit sie gereinigt, inspiziert
und nachgestellt werden kénnen.

Pflege

Wenn die Kerze verélt ist oder wenn
sich RuBablagerungen gebildet haben,
mufB sie gereinigt werden, am besten in
einem Sandstrahlgerat, und dann miissen
alle Schleifmittelteilchen sauber abge-
wischt werden. Die Ziindkerze kann auch
mit einem Lésemittel mit hohem Flamm-
punkt und einer Drahtbiirste oder einem
anderen geeigneten Werkzeug gesaubert
werden. Messen Sie den Elektrodenab-
stand mit einer Fiihllehre; wenn der Ab-
stand nicht richtig ist, kénnen sie ihn
durch Biegen der Masseelektrode nach-
stellen. Wenn die Elektroden der Ziind-
kerzen abgenutzt oder beschadigt sind,

oder wenn die Isolierschicht einen RiR
hat, mu3 die Zindkerze ausgewechselt
werden. Verwenden Sie die Standard-
ziindkerze.

Standard-

Ziindkerze NGK BRIEV
Elektroden-

abstand 0.5-0,6 mm
Anzieh-

drehmoment 27 Nm (2.8 kpm)

Luftfilter

Ein verstopfter Luftfilter behindert die
Luftaufnahme des Motors und fiihrt zu
erhéhtem Benzinverbrauch und schlech-
ter Motoroleistung; auBerdem kénnen die
Ziindkerzen leiden.

Das Luftfilterelement mufl entspre-
chend der Inspektionstabelle in regel-
méRigen Abstanden gereinigt und er-
neuert werden. In staubigen Gebieten
mufl das Filterelement sogar noch hau-
figer gereinigt werden. Nach einer Fahrt
im Regen und auf schmutzigen Stralen

sollte das Element sofort gereinigt wer-

den. Bei Beschadigungen mul} es er-
neuert werden

Ausbau des Filterelements

eDie Innensechskantschraube der Luftfil-

tergehausekappe an der linken
Motorseite entfernen und die Kappe
abnehmen.

eDen Stehbolzen entfernen und das Ele-
ment herausziehen.

5 .

A. Luftfiltergehausekappe

B. Innensechskantschraube

B. Element

A. Stehbolzen
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®Das Element aus dem Drahtrahmen
|6sen.

) pe

i

A. Drahtnhme:a.

®Einen sauberen, fusselfreien Lappen in
das Luftfiltergehduse stecken, damit
kein Schmutz und keine anderen
Fremdkérper eindringen kénnen.

®Das Filterelement und die Schaum-
gummidichtung auf Beschadigungen
kontrollieren. Wenn gdas Filterelement
beschadigt ist, muf} es erneuert werden.

ACHTUNG Wenn Schmutz oder
Staub in die Gas-

schieber gelangen, kénnen sie klemmen,
was moglicherweise zu einem Unfall
fithren kann.

Wenn Schmutz in den
Motor gelangt, fiihrt

dies zu ibermaRigen Verschlei® und

méglicherweise zu Motorschaden.

Anmerkung: «Der Einbau des Filter-
elements erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge wie der Ausbau.

Wenn die Dichtung beschéadigt ist,
muB sie erneuert werden.

Reinigen des Filterelements

®Das Filterelement in einem Ldsemittel
mit hohem Flammpunkt reinigen.

®Das Filterelement mit Druckluft trock-
nen oder ausdriicken.

®Nach dem Reinigen das Filterelement
mit Motorél SE-Klasse SAE 30 sattigen
und lberschissiges Ol ausquetschen.
Dann das Element in einen trockenen

50

Lappen einwickeln und so trocken wie
moglich ausdriicken. Es ist darauf zu
achten, daB3 das Element nicht einreil3t.

Das Element an einem

gut beliifteten Platz
reinigen und darauf achten, dal3 in der
naheren Umgebung kein offenes Feuer
und keine Funkenquelle vorhanden ist;
hierzu gehdren auch Gerate mit Kontroll-
lampen. Verwenden Sie fiir das Reinigen
des Filterelements kein Benzin und kein
Lésemittel mit einem niedrigen Flamm-
punkt. Dies kénnte zu einem Feuer oder
zu einer Explosion fiihren.

Gasdrehgriff

Mit dem Gasdrehgriff werden die
Gasschieber gesteuert. Falls der Gasdreh-
griff infolge von Dehnung des Gaszugs
oder falscher Einstellung zu viel Spiel hat,
sprechen die Gasschieber, inshesondere

bei niedriger Drehzahl, verzégert® an.
AufRerdem kann es vorkommen, dal sich
die Gasschieber bei Vollgas nicht voll-
standig offnen. Wenn andererseits der
Gasdrehgriff kein Spiel hat, ist der Gas-
schieber schlecht zu steuern und die Leer-
laufdrehzahl wird falsch. Das Spiel im
Gasdrehgriff ist deshalb entsprechend der
Inspektionstabelle in regelméaRigen Ab-
standen zu kontrollieren und erforder-
lichenfalls nachzustellen.

Inspektion

eKontrollieren, ob im Gasgriff ein Spiel
von 2-3 mm vorhanden ist, wenn der
Griff leicht vor- und riickwérts gedreht
wird.
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®Wenn das Spiel nicht stimmt, muR es
eingestellt werden.

Einstellung

®Die Kontermuttern l6sen und beide
Gaszugeinstellmuttern an den oberen
Enden der Gasziige ganz eindrehen, um
dem Gasdrehgriff reichlich Spiel zu
geben,

A. Gaszug

C. Einstellmuttern

D. Kontermuttern

®Die  Einstellmutter am Gegenzug
solange herausdrehen, bis bei vollstin-
dig geschlossenem Gasdrehgriff kein

B. Gegenzug

Spiel vorhanden ist und die Kontermut-
ter festziehen.
e®Mit der Einstellmutter am Gaszug ein
Gasgriffspiel von 2 — 3 mm einstellen
und die Kontermutter festziehen.
Anmerkung: Wenn sich die Gasziige
nicht mit den Einstellmuttern an den
oberen Enden der Ziige einstellen lassen,
suchen Sie fiir diese Arbeiten eine Kawa-
saki-Vertragswerkstatt auf,

A. Gasdrehgriff

52

Ansaug-Unterdruck  Synchronisa-
tion

Die  Ansaug-Unterdrucksynchronisa-
tion muf im Einklang mit der Inspektions-
tabelle periodisch von einer autorisierten
Kawasaki-Vertragswerkstatte tberpruaft
und eingestellt werden.

Leerlaufdrehzahl

Die Einstellung der Leerlaufdrehzahl
soll nach der Inspektionstabelle perio-
disch, oder bei Abweichungen und
Stérungen vorgenommen werden.

Einstellung o

e®Den Motor starten und grindlich warm-
laufen lassen. )

eDie Leerlaufdrehzahl an der Leerlauh—aln;
stellschraube auf 1000 bis 1100 min
einstellen.

hraube

A. Leerlaufeinstellsc

53



®Den Gasdrehgriff einige Male &ffnen
und schlieBen, um zu kontrollieren, ob
sich die Leerlaufdrehzahl nicht dndert.
Erforderlichenfalls nochmals eine Nach-
stellung vornehmen.
®Bei mit Leerlaufdrehzahl laufendem
Motor den Lenker nach beiden Seiten
schwenken. Wenn sich dabei die Leer-
laufdrehzahl verandert, ist der Gaszung
falsch eingestellt, falsch verlegt oder be-
schadigt. Achten Sie darauf, daB solche
Fehler abgestellt werden, bevor Sie das
Motorrad fahren.
Wenn der Gaszug be-
schadigt ist, kann das

Fahren gefahrlich werden.

Kupplung

Da die Kupplungsscheiben verschlei-
Ben und der Kupplungszug sich bei
ldngerer Verwendung dehnt, muR die
Kupplung entsprechend der Inspektions-
tabelle nachgestellt werden.

ACHTUNG Um ernsthafte Verbren-
nungen zu vermeiden,
den heien Motor oder das Auspuffrohr

wihrend der Einstellung der Kupplung
nicht beriihren.

Inspektion

eKontrollieren, ob der Kupplungsgriff,
wie in der Abbildung gezeigt ein Spiel
von 2-3 mm hat.
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A.2-3 mm
B. Kontermutter C. Einsteller

Wenn das nicht der Fall ist, das
Kupplungsspiel wie folgt einstellen.

Einstellung

e®Die Kontermutter l6sen.

eDie  Kupplungszugeinstellmutter  so
drehen, daR der Kupplungsgriff ein
Spiel von 2-3 mm hat.

ACHTUNG I Achten Sie darauf, daRR
das obere Ende des
Kupplungszugs  vollstandig in  der
Verschraubung sitzt; wenn es sich erst
spater in die richtige Position schiebt,
kann der Zug soviel Spiel bekommen,
daR die Kupplung nicht mehr ausriickt.
Dadurch wird das Fahren gefahrlich.

A. Befestigungsmuttern
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®Die Kontermutter festziehen.

®Wenn diese Einstellung nicht vorge-
nommen werden kann, die Befestigungs-
muttern am unteren Ende des Kup-
plungszuges verwenden.

Anmerkung: Starten Sie nach der Ein-

stellung den Motor und kontrollieren Sie,

ob die Kupplung nicht schleift und ein-

wandfrei auskuppelt.

Antriebskette

Aus Sicherheitsgriinden und um iiber-
méBigen VerschleiR zu verhindern, muf
die Antriebskette entsprechend der In-
spektionstabelle  kontrolliert, nachge-
spannt und geschmiert werden. Wenn die
Kette stark abgenutzt oder falsch ge-
spannt ist - entweder zu locker oder zu
stramm - kénnte es passieren, daRR die
Kette abspringt oder reift

,@ Wenn die. Kette rei!.&t
oder abspringt, kann sie
sich mit dem Motorritzel verwickeln oder
das Hinterrad blockieren; dies kann zu
schweren Schaden am Motorrad fiihren
und das Fahrzeug 1aBt sich nicht mehr
beherrschen.

Inspektion des Kettendurchhangs

®Das Motorrad auf den Mittelstander
stellen.

OUberprufen Sie, ob das Rad vorschrifts-
maBig ausgerichtet ist. Die Kerbe auf
der linken und der rechten Seite des
Schwingarmes mufB sich mitden gleichen
Markierungen auf den Kettenspannern
decken. Wenn das nicht der Fall ist,
mussen Sie das Rad, wie spiter be-
schrieben, ausrichten,

A. Kerbe am Schwingarm B. Markierungen

Anmerkung: Die Ausrichtung des Rads
kann auch mit einem Lineal oder einem
Faden kontrolliert werden.
NG Bei falsch ausgerich-
tetem Rad erhoht sich
der VerschleiR und es kénnen Fahrwerk-
unsicherheiten auftreten.
®Das Hinterrad drehen, um die Stellung
zu finden, an der die Kette am stérksten

gespanntist und die vertikale Bewegung
in der Mitte zwischen den Kettenradern

messen.

A. 35 bis 45 mm

®Wenn die Kette zu stark oder zu locker
gespannt ist, mull sie so nachgestellt
werden, dalk der Kettendurchhang inner-
halb des Normalwertes liegt.
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Durchhang der Antriebskette

Normal 35-40 mm

Zu stramm oder | weniger als 356 mm
2u locker mehr als 45 mm

Einstellen des Kettendurchhanges

eDie Schrauben der linken und rechten
Kettenspannerzange lockern.

eEinen Schraubenzieher in das Loch des
Hinterachskopfes stecken und durch
Vor-bzw. Rickwartsdrehen den er-
forderlichen Kettendurchhang herstellen.

e®Die Schrauben der Kettenspannerzangen
mit dem erforderlichen Drehmoment
anziehen.

A. Schraubenzieher oder Dorn
B. Hinterachskopf

C. K hraube

D. Kettenspann-Exzenter

ACHTUNG Wenn die Zangen-
schrauben nicht sicher

festgezogen sind, wird die Fahrsicherheit
beeintrachtigt.
eDas Rad durchdrehen, den Durchhang
der Kette nochmals am strammsten
Punkt messen und erforderlichenfalls
nachspannen.

eDie  Hinterradbremse  ausprobieren
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Gewichts von 98 N (10 kg) stramm
ziehen.

®Die Lange der Kette (iber 20 Glieder
hinweg messen, von der Mitte des
ersten Stifts bis zur Mitte des 21. Stifts.
Da sich die Kette ungleichméaRig ab-
nutzen kann, sind mehrere Messungen
durchzufiihren.

eWenn die Kette die in der Tabelle
angegebenen MaRe lberschreitet, muR
sie ausgewechselt werden.

A. Messen

B. Gewicht

Lange der Antriebskette tiber 20 Glieder
| Grenzwert: 389 mm

ACHTUNG IVerwenden .Sie aus
Sicherheitsgriinden nur

die Standardkette. Es ist eine endlose
Kette, die fir den Einbau nicht zer-
schnitten werden sollte; lassen Sie die

Kette in einer Kawasaki-Vertragswerk-
statt einbauen.

@Das Rad durchdrehen und die An-
triebskette auf beschadigte Rollen,
lockere Nietbolzen und Laschen kon-
trollieren.

e®Ebenfalls die Kettenrader auf ungleich-
maRig oder zu stark abgenutzte und
beschéadigte Zahne kontrollieren.

Anmerkung: Der Kettenradverschleild ist
in der Abbildung tibertrieben dargestellt.
Die Grenzwerte fiir den Verschleil? finden
Sie im Werkstatthandbuch.
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Kettenrad

Abgenutzter Zahn
(Vorderzahn)

(Hinterzahn)

Drehrichtung

e®lassen Sie die Antriebskette und/oder

Kettenrdader in einer Kawasaki-Ver-
tragswerkstatt auswechseln, wenn sie
UnregelméaRigkeiten aufweisen.

Schmierung

Auch nach einer Fahrt durch Regen
oder auf nassen StraBen, sowie stets dann,
wenn die Kette trocken zu sein scheint,
ist eine Schmierung erforderlich. Ein
schweres Ol, beispielsweise SAE90 ist
einem diinneren Ol vorzuziehen, da es

langer auf der Kette haftet und besser

schmiert.

eDas Ol seitlich auf die Rollen auftragen,
so dal} es bis zu den Rollen und Hilsen
durchdringt. Uberfliissiges Ol  abwi-
schen.

eWenn die Kette besonders trocken ist,
mufd sie mit Dieselél oder Petroleum
gereinigt werden und dann, wie oben
beschrieben, geschmiert werden.

Ausrichten des Rades

®Den Sicherungssplint der Achsmutter
herausziehen.

®Die Achsmutter I6sen.

®Die Schraube der linken oder rechten

Kettenspannerzange lockern und den
Kettenspann-Exzenter drehen, bis sich
die gleichen Markierungen an beiden
Seiten mit der Kerbe am Schwingarm
decken.

A. Achsmutter
B. K hraub

C. Sicherungssplint

®Die Schraube der Kettenspannerzange
und die Achsmutter wieder mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment fest-
ziehen.
®Einen neuen Sicherungssplint durch
Mutter und Achse fiihren und die
Enden aufbiegen.

ACHTUN(SiI Wenn die Achsmutter

und die Schraube der

Kettenspannerzange nicht sicher fest-
gezogen ist, wird Fahrsicherheit nicht
mehr gegeben.

Anziehdrehrnomente

93 Nm
Act te
chsmutter 9.5 kpm)
Kettenspannerzangen- 32 Nm
schraube (3,3 kpm)

Kettenverschleil3
eDie Kette entweder mit den Ketten-
spannern oder durch Anhédngen eines
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Bremsen
Bremsverschlei

Die Bremsen entsprechend der In-
spektionstabelle auf Verschlei® kon-
trollieren. Wenn in einem Bremssattel
der Vorderrad-und Hinterrad-Scheiben-
bremse die Dicke eines Bremsklotzes
geringer als 1 mm ist, sind beide Brems-
kiétze in dem jeweiligen Bremssattel
als Satz auszuwechseln. Das Auswechseln
der Bremsklétze sollte in einer Kawa-
saki-Vertragswerkstatt erfolgen.

N A. Bremsbelag
B. 1 mm

Bremsfliissigkeit

Entsprechend der Inspektionstabelle
muB der Bremsfliissigkeitsstand in den
Behilten gepriift und die Bremsflissig-
keit gewechselt werden. Ferner solite
die Bremsflissigkeit geweschselt werden,
wenn sie mit Staub oder Wasser ver-
schmutzt wird.

Qualitat der Bremsfliissigkeit:

In der nachsteheden Tabelle sind die
empfohlenen Bremsfliissigkeiten aufge-
fiihrt. Wenn keine der empfohlenen
Bremsfliissigkeiten verfiigbar ist, sollten
Sie nur eine besondere Hochleistungs-
bremsfliissigkeit aus einem Behélter ver-
wenden, der mit D.0O.T.3 gekennzeichnet
ist.
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Atlas Extra Heavy Duty

Shell Super Heavy Duty
Texaco Super Heavy Duty
Wagner Lockheed Heavy Duty
Castrol Girling-Universal
Castrol GT (LMA)

Castrol Disc Brake Fluid

OBremsfliissigkeit
nicht auf  lackierte
Flachen verschiitten.

OVerwenden Sie keine Bremsfliissigkeit
aus einem unverschlossenen Behalter
oder wenn der Behalter far langere
Zeit unverschlossen war.

OPrifen Sie, ob an den Armaturen Brems-

flissigkeit austritt.

'‘Den Bremsschlauch auf Beschidigung
priifen.

Kontrolle des Bremsfliissigkeitsstands

®Der Bremsfliissigkeitsstand im Behalter
muB  zwischen oberer und unterer
Markierungslinie gehalten werden. (Be-
hélter waagerecht gehalten).
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A. Obere Markierungslinie

B. Untere Markierungslinie

e®Den Behalter bis zur oberen Markie-
rungslinie fillen.

Keine  verschiedenen

; Bremsfliissigkeiten mi-
schen. Soll Bremsfliissigkeit nachgefiillt
werden und es ist nicht festzustellen,
welche Bremsfliissigkeit sich im Behélter
befindet, so muR die gesamte Brems-

fliissigkeit im Bremssystem gewechselt
werden.

Bremsfliissigkeitswechsel
Lassen Sie die Bremsflissigkeit in einer
Kawasaki—Vertragswerkstatt wechseln.

Vorderrad- und Hinterradbremsen:

Der Verschlei3 der Bremsscheiben und
Bremsklotze wird automatisch ausge-
glichen und hat keine Wirkung auf die
Funktion des Bremshebels oder des
FuBbremshebels. An beiden Bremsen
brauchen deshalb keine Teile nachge-
stellt zu werden.

Wenn Bremshebel oder
FuBbremshebel bei der
Betatigung der Bremse ein weiches Gefiihl
vermitteln, kann Luft in die Bremsleitung
gelangt sein oder die Bremse kann defekt
sein. Da das Fahren unter diesen Um-
stinden gefahrlich ist, missen Sie die
Bremse sofort in einer Kawasaki-Ver-
tragswerkstatt kontrollieren lassen.

Bremslichtschalter

Das Bremslicht leuchtet auf, wenn die
Vorderrad- oder Hinterradbremse betatigt
wird. Der Vorderrad-Bremslichtschalter
braucht nicht nachgestellt zu werden; der
Hinterrad-Bremslichtschalter ist jedoch
entsprechend  der Inspektionstabelle
nachzustellen.

Inspektion

®Ziindung einschalten.

®Das Bremslicht muB aufleuchten, wenn
die Vorderrad-Bremse betatigt wird.

®Wenn dies nicht der Fall ist, miissen Sie
den Bremslichtschalter in einer Kawa-
saki-Vertragswerkstatt kontrollieren
lassen.

®Fir die Uberprifung des Hinterrad-

Bremslichtschalters den FuRbremshebel
niedertreten. Nach einem FuRbrems-

hebelweg von etwa 15 mm muR das

Bremslicht aufleuchten.

. FuRbremshebel
B. 15 mm
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®Wenn dies nicht der Fall ist, muB der
Hinterrad-Bremslichtschalter nachge-
stellt werden.

Nachstellung

OFir die Einstellung des Bremslicht-
schalters den Schalter nach oben oder
nach unten bewegen. Dies geschieht
durch Drehen der Einstellmutter.

Damit die elektrischen
- Kontakte im Schalter
nicht beschidigt werden, darf das Schal-

tergehduse bei Einstellung nicht ver-
dreht werden.

A. Hinterrad-Bremslichtschalter
B. Einstellmutter

C. Schaltet friiher

D. Schaltet spater

66

Vorderradgabel

Die vorderen Gabelbeine sind bei
diesem Modell mit Druckluft gefiill, um
einen optimale Federung zu erreichen.
Diese Gabelausfiihrung ist besonders
wirksam, wenn die Gabel fast vollstandig
zusammengedriickt ist. Diese Ausflihrung
hat den Vorteil, da® der Luftdruck inner-
halb des nutzbaren Bereiches veranderbar
ist und unterschiedlichen Fahrbedin-
gungen angepalt werden kann. Nied-
rigerer Luftdruck st fiir bequemes
Fahren; der Luftdruck sollte aber fiir
Fahren mit hoher Geschwindigkeit oder
fiir Fahrten auf schlechten StralRen erhéht
werden.

Uberprifung des Luftdrucks

eDas Motorrad auf den Mittelsténder
stellen.

®Das Vorderrad mit einem Heber vom
Boden abheben.

eDie Ventilkappe oben am rechten
Gabelbein abnehmen.

®Den Luftdruck mit einem DruckmeR-
gerat messen.

Luftdruck
Standard-

2
ditak 49 kPa (0,5 kp/cm?)
nutzbarer 39-59 kPa
Bereich (0.4 - 0,6 kp/cm?)

A.. Ventil
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Anmerkung: ODen Luftdruck messen,
wenn die Vorderradgabel Kalt ist (Zim-
mertemperatur).

OStellen Sie das Motorrad nicht auf den
Seitenstander, wenn Sie den Luftdruck
messen.

®Keine ReifendruckmeRgerite zur Druck-
prifung verwenden. Sie zeigen nicht
den richtigen Druck an, da Luft austritt,
wenn das MeRgerdt auf das Ventil
aufgesetzt wird.

®Mit einer Pumpe Luft durch das Ventil
einpumpen, um den Druck anzuheben
oder einzustellen,

Anmerkung: Es kann eine normale Luft-
pumpe verwendet werden.

VORSICHT Luft nur Iangsa.m ein-
pumpen, damit der

Luftdruck nicht schnell ansteigt. Bei
einem Luftdruck iiber 245 kPa (2,5

kp/cm?) .kann die Oldichtung beschi-
digt werden.

OAchten Sie darauf,
dall der Luftdruck in-
nerhalb des nutzbaren Bereiches liegt.
Zu hoher oder zu niedriger Luftdruck
ergibt gefihrliche Fahrbedigungen.
Es darf nur Luft oder Stickstoffgas
verwendet werden. Keinen Sauerstoff
und keine explosiven Gase einpumpen.
Die Vorderradgabel nicht mit Flammen
in Beriihrung bringen.

Anti-Dive-Einstellung

Der Anti-Dive-Einsteller an beiden
Gabelbeinen ist dreifach verstellbar, so
daf$ das Anti-Dive-System verschiedenen
StraBen-und Lastverhiltnissen angepaldt
werden kann.

68

eDrehen Sie den Anti-Dive-Einsteller auf
die gewiinschte Positions nummer an der
Vorderseite, bis Sie ein Klicken ver-
spliren
®Achten Sie darauf, daR beide Einsteller
in der gleichen Stellung stehen.
WenndiebeidenEinstel-
ler nicht in der gleichen
Position stehen, wird das Fahrverhalten
und die Handhabung des Fahrzeuges
beeintrachtigt und das Fahren gefahrlich.

Anti-Dive-Einstellung

Position 1 2 3

Anti-Dive |schwach| mittel stark

A. Anti-Dive-Einsteller
B. Positionsnummer

RQ



Hinterrad-StoRdampfer

Der  Hinterrad-StoRBdémpfer  kann
durch Verdnderung des Luftdrucks und
der Dampfungskraft unterschiedlichen
Fahr- und Lastverhiltnissen angepal3t
werden.

Machen Sie sich jedoch mit dem
folgenden Verfahren vertraut, bevor Sie
Einstellungsarbeiten ausfiihren.

Luftdruck
Der Luftdruck in dem Hinterrad-
StoBdampfer kann unterschiedlichen

Strallen- und Lastverhiltnissen angepaRt
werden.

In der folgenden Tabelle ist ein Bei-
spiel fir die Einstellung des Luftdrucks
angegeben. Passen Sie den Luftdruck
erforderlichenfalls den unterschiedlichen
StraBen- und Lastverhaltnissen an, damit
ein optimales Fahrverhalten erreicht wird.
‘Der  Standarddruck ist fir  einen

durchschnittlichen  Fahrer mit einem
Kérpergewicht von 68 kg ohne Zubehor
49 kPa (0,5 kp/cm?). Je schwerer die Ge-
samtbelastung ist, um so héher sollte der
Luftdruck eingestellt werden.

Einstellung des Luftdrucks |

Luftdruck Einstel- | Last | StraBen-
kPa(kp/cm?) | lung zustand
49 (0,5) weich | leicht gut
t ! ! !

294 (3,0) hart | schwer | schlecht

Einstellen des Luftdrucks:

Anmerkung: Den Luftdruck priifen und
einstellen, wenn die Hinterrad-StoRdamp-
fer kalt sind (Zimmertemperatur).

®Das Motorrad auf den Mittelstinder
stellen, damit das Hinterrad vom Boden
abgehoben ist.
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®Die Schrauben der rechten Seiten-
abdeckung entfernen, den Deckel nach
unten Zziehen und abnehmen. Die
Ventilkappe abnehmen.

®Den Luftdruck mit dem zum Normal-
werkzeug gehérenden Druckmesser kon-
trollieren.

Anmerkung: Keine ReifendruckmeRge-

réte fur die Uberprifung des Luftdrucks

benutzen. Sie zeigen nicht den richtigen

Druck an, da Luft austritt, wenn das
MeRgerat auf das Ventil aufgesetzt wird.

A. Ventil

®Zur Verringerung des Luftdrucks kurz
auf den Ventileinsatz drucken. Zur
Erhéhung des Luftdrucks mit einer
Luftpumpe Luft durch das Ventil ein-
pumpen. Den Luftdruck auf den in der
Tabelle angegebenen Bereich einstellen
und den jeweiligen Fahrbedingungen
anpassen.
Luh nur Iangsa_m ein-
pumpen, damit der
Luftdruck nicht schnell ansteigt. Bei
einem Luftdruck von (ber 490 kPa
(5.0 kg/cm?) kann die Oldichtung be-

schadigt werden.
~ Achten Sie darauf,
’m daBl der Luftdruck in-
nerhalb des vorgeschriebenen Bereiches
liegt. Zu hoher oder zu niedriger Luft-
druck ergibt gefahrliche Fahrbedin-
gungen.
Es darf nur Luft- oder Stickstofigas
verwendet werden. Keinen Sauerstoff
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und keine explosiven Gase einpumpen.
Die Hinterrad-StoRdampfer nicht mit
Flammen in Berihrung bringen.

Dampfungskraft

Die Dampfer sind vierfach verstellbar
und kénnen unterschiedlichen Strallen-
und Lastverhaltnissen angepal’t werden.
Die Zahlen an dem Einsteller entsprechen
der Stellung des Dampfers.

S i 4

A. Einstellstab
B. Positionsnummer

Position 1 - Einstellstab ganz ein-
geschoben
Position 2 - Die erste Einraststufe beim
Herausziehen
Position 3 - Die zweite Einraststufe
beim Herausziehen
Position 4 - Einstellstab  ganz
gezogen
In der folgenden Tabelle ist ein Bei-
spiel fir die Einstellung der Dampfungs-
kraft angegeben. Passen Sie die Damp-
fungskraft erforderlichenfalls unterschied-
lichen Stralen- und Lastverhaltnissen an,
damit ein optimales Fahrverhalten er-
reicht wird. Fir normales Fahren kann
die Einstellung weich bleiben. Fiir hohe
Geschwindigkeiten und beim Fahren mit
Beifahrer solite die Einstellung harter
werden. Beriicksichtigen Sie bei der Ein-
stellung die folgende Tabelle, wenn sich
die Dampfungskraft zu weich oder zu
stramm anflihlt.

heraus-

Dampfungseinsteller

Stellung Déampfungs- | Einstellung Last Stral3en- Geschwin-
des Dampfers| kraft zustand digkeit
1 hérter weich leicht gut niedrig
2
|
4 hart schwer schlecht schnell

Die Normaleinstellung fiir einen
Fahrer mit 68 kg Kérpergewicht, ohne
Beifahrer und zusétzlicher Ladung ist, bei
normalen Fahrverhéltnissen die Position
2.

Einstellung der Dampfungskraft:

eUnter Beachtung der gegebenen
Anweisungen, den Einstellstab durch
Ziehen oder Driicken in die gew(inschte
Positionsnummer bringen.
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Rader

Dieses Motorrad ist mit schlauchlosen
Reifen ausgeriistet. Die Bezeichnung
TUBELESS auf der Seitenwand des
Reifens und auf der Felge gibt an, daR er
fir Verwendung ohne Schlauch vor-
gesehen ist.

A.TUBELESS-Markierung

A.TUBELESS-Markierung

Anstelle eines Schlauches dichten die
Reifenwiilste unmittelbar am Felgenrand.

B.ei digsem Motorrad

sind Reifen, Felgen und
Luftventile ausschlieflich fiir schlauch-
lose Reifen ausgelegt, die empfohlenen
Standardreifen, Felgen und Ventile

miissen als Ersatz verwendet werden.
OAuf Felgen, die fiir schlauchlose Reifen

vorgesehen sind, diirfen keine normalen
Reifen aufgezogen werden. Die Reifen-
willste sitzen dann nicht vorschrifts-
miBig auf der Felge und die Luft kann
entweichen.

In einem schlauchlosen Reifen darf kein
Schlauch verwendet werden. Unzulis-
sige Uberhitzung wire die Folge, was
wiederum zu Reifenpannen fiihrt.

Reifen:
Nutzlast und Reifendruck

Falscher Reifendruck oder Uberschrei-
tung der fiir Ihre Reifen zuldassigen Be-
lastungen beeintrachtigen die Mandvrier-
fahigkeit und Leistung |hres Motorrads
und es kann zu unvorhergesehenen Re-
aktionen kommen. Das maximale Zusatz-
gewichtist 1770 N(180kg) kg, einschlieRlich
Fahrer, Beifahrer, Gepack und Zubehor.

®Prifen Sie den Reifendruck mit einem
zuverlassigen Druckmesser.

Anmerkungen: Messen Sie den Reifen-

druck, wenn der Reifen kalt ist (d.h.
wenn mit dem Motorrad in den letzten
drei Stunden nicht mehr als 1,5 km ge-
fahren wurde).
Der Reifendruck wird von Temperatur-
und Hdohenunterschieden beeinfluft;
deshalb sollte der Reifendruck tiberpriift
und reguliert werden, wenn Sie in Ge-
genden mit grofRen Temperaturschwan-
kungen oder Hohenunterschieden
fahren.

A Reifendruckmesser
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Reifendruck

Luftdruck im kalten Zustand
Gewicht B - -
| unter 210 knvh | uber 210 knvh
vorne _ 196 kPa 221 kPa
e T | 0okpem?) | (225 kpiem?)
bis 2u 956 N 221 kPa
hinton |——1978ka) | (225 kplem?) 284 kPa
956-1770 N 245 kPa (2.90 kplem?)
(97.5-180 kg) (2,50 kg/em?)

VerschleiB und Beschéddigung der Reifen
Je weiter die Reifen abgefahren
werden, desto empfindlicher sind sie und
desto leichter kdénnen sie platzen. Es
steht fest, das 90% aller Reifenschaden
wéhrend der letzten 10% der Reifen-
lebensdauer ayftreten. Es ist deshalb
falsche Sparsamkeit und gefahrlich,
Reifen solange zu fahren, bis sie kein
Profil mehr haben.
®Entsprechend der Inspektionstabelle ist
die Profiltiefe' mit einer Profiltiefenlehre
zu messen,der Reifen auszuwechseln,
wenn die Profiltiefe den zulassigen Wert
unterschreitet. )

A. Reifenprofiltiefenlehre

Mindestprofiltiefe

vorne 1 mm
i unter 130 kmh 2 mm

hinten
tiber 130 kmh 3 mm

eDen Reifen einer
Risse und Schnitte unterziehen und bei
gréReren Beschadigungen auswechseln.
Beulen oder dhnliches zeigen Schaden

Sichtprifung auf
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im Reifeninneren an. Der betreffende
Reifen muB dann ausgewechselt werden.
®Eingeklemmte Steine oder andere
Gegenstande aus dem Reifenprofil ent-
fernen.

Anmerkung: Lassen Sie die Reifenaus-
wuchtung (berpriifen, wenn ein neuer
Reifen aufgezogen wird.

OUm Fahrsicherheit

und Fahreigenschaften
zu erhalten, dirfen nur auf den nor-
malen Reifendruck aufgepumpte Stan-
dardreifen aufgezogen werden.

ODurch Reparaturen kénnen beschidigte
Reifen nicht mehr ihre urspriingliche
Leistung erreichen. Fahren Sie nach
einer Reparatur fiir die Dauer von 24
Stunden nicht schneller als 100 km/h
und lberschreiten Sie nachher nie 180
km/h. Tauschen Sie den reparierten
Reifen schnellstens aus.

Standardreifen

i 110/90V18
MICHELIN A48 schlauchlos
Kititah 130/80V18
MICHELIN M48 schlauchlos
Batterie

Priifung des Flissigkeitsniveaus

Achten Sie darauf, dal die Elektrolyt-
flissigkeit zwischen der oberen und der
unteren Markierung steht.
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®#Die Batterie ausbauen (siehe Batterie-
ausbau).

®Kontrollieren, ob die Elektrolytfliissig-
keit in allen Zellen zwischen der oberen
und unteren Markierungslinie steht.

A. Einfillverschraubungen
B. Obere Markierungslinie
C. Untere Markierungslinie
D. Flassigkeitssensor

@|st der Flissigkeitsstand in einer Zelle
zu niedrig, ist destilliertes Wasser wie

folgt einzufllen.

@Die Einflllverschraubungen von der
Batterie abschrauben und  destil-
liertes Wasser nachfiillen, bis die Elek-
trolytfliissigkeit in allen Zellen an der
oberen Markierungslinie steht.

VORSICHT §Follen Sie nur destil-
liertes in die

Batterie. Normales Leitungswasser ist
kein Ersatz fiir destilliertes Wasser und
verkiirzt die Lebensdauer der Batterie.

Ausbau der Batterie

eSitzbank entriegeln und abnehmen.

eWerkzeugfach entfernen.

eDie Muttern der Kraftstofftank-Hal-
terung abschrauben und den Tank
entfernen.

@®Die Batteriekappe entfernen.

eDie Leitungen von der Batterie ab-
klemmen, zuerst vom Minuspol { — ) und
dann vom Pluspol (+).

# 2
A. Kraftstofftank-Halterung
C. Batteriekappe

A () B.(+) A

C. Flissigkeitssensor

eDie Leitung fiir den Fliissigkeitsstand-
sensor abklemmen.

®Den Kraftstofftank anheben und die
Batterie aus dem Gehduse nehmen.

®Die Batterie in einer Lésung aus Soda
und Wasser reinigen. Darauf achten,
daB die Pole sauber sind.

Einbau der Batterie

eKontrollieren, ob der Gummidampfer
vorschriftsmédBig im Batteriegehduse
sitzt.

@®Die Batterie in das Geh&use setzen und
den Beliiftungsschlauch, wie auf dem
Hinweisaufkleber gezeigt, verlegen.

®Etwas Fett auf die Batteriepole auf-
tragen, um Korrosion zu verhindern.

®Das Kabel mit der Gummiisolierung an
den Pluspol (+) anschlieBen, dann das
schwarze Kabel an den Minuspol (—).

eDie Schutzkappe auf den Pluspol (+)
aufsetzen.
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Achten Sie darauf, daR
derBatterieentliiftungs-
schlauch nicht in die Nahe der Antriebs-
kette oder des Auspuffrohrs kommt.
Elektrolytfliissigkeit kann an der Kette
Korrosionen hervorrufen und diese ge-
fahrlich schwiachen. Der Beliiftungs-
schlauch darf nicht geknickt, eingedriickt
oder vom Auspuffsystem zum Schmelzen
gebracht werden. Wenn die Batterie nicht
beliftet wird, halt sie ihre Ladung nicht
und durch den aufgebauten Gasdruck
kénnen sich Risse bilden.

Scheinwerfer
Horizontaleinstellung
Der Scheinwerfer kann horizontal ‘ein-
gestellt werden. Bei falscher Horizontal-
einstellung zeigt der Strahl zur Seite an-
statt geradeaus.
®Die Einstellschraube am Scheinwerfer-
ring nach innen oder auRen drehen, bis
der Scheinwerferstrahl geradeaus zeigt.
Durch Drehen der Einstellschraube im
Uhrzeigersinn  wandert der Schein-
werferstrahl nach rechts.
> BT g

A. Einstellschraube
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Vertikal-Einstellung

Der Scheinwerfer ist vertikal einstell-
bar. Ist der Scheinwerfer zu niedrig ein-
gestellt, wird das Fernlicht die Strale in
der Weite nicht genug ausleuchten. Ist
der Scheinwerfer zu hoch éingestellt, wird
das Fernlicht die Strale iberhaupt nicht
beleuchten und das Abblendlicht ent-
gegenkommende Fahrer blenden.
eDie untere Scheinwerferschraube l6sen.
eDen Scheinwerfer vertikal einstellen.
eDie untere Scheinwerferschraube fest-

ziehen.

A. Scheinwerferschraube

Anmerkung: Wenn der Fahrer auf dem
Motorrad sitzt und das Fahrzeug auf den
Radern steht, muf3 bei Fernlicht der
hellste Punkt knapp unterhalb der Hori-
zontalen stehen. Den Scheinwerfer auf
den, den Vorschriften entsprechenden
Winkel einstellen.
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Sicherungen

Die Sicherungen sind im Schaltkasten
hinter dem linken Seitendeckel unterge-
bracht. Falls wiahrend der Fahrt eine
Sicherung durchbrennt, muR? zuerst der
Fehler beseitigt werden, bevor Sie eine
neue einsetzen. Benlitzen Sie zum Ziehen
oder zum Einsetzen den Sicherungsgriff
an der rechten Seite des Schaltkastens.

A C. Er

B. Sicherungsgriff

ACHTUNG “Verwenden Sie nur

Standardsicherungen.
“Verwenden Sie als Ersatzsicherungen
nur solche mit der vorgeschriebenen
Stérke, wie sie im Sicherungskasten fiir
den jeweiligen Stromkreis angegeben
sind.

Normal Durchgebrannt
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Reinigen

Fiir eine langere Nutzdauer lhres
Motorrades waschen Sie es sofort, nach-
dem es mit Meerwasser in Kontakt kam
oder wenn es Meeresbrisen ausgesetzt
war, ebenfalls wenn das .Motorrad an
Regentagen auf schlechten StralRen oder
staubigen Gebieten gefahren wurde, wenn
das Motorrad auf StraBen gefahren
wurde, die wegen Vereisung mit Salz
gestreut wurden.

Vorbereitung zum Waschen
Vor dem Waschen missen Vorsichts-
maRnahmen getroffen werden, um fol-
gende Teile vor Wasser zu schiitzen:
eHintere Offnungen der Auspufftopfe;
mit Plastikbeuteln abdecken und mit
Gummibandern befestigen.
®Kupplungs- und Bremshebel, Schalterge-
hause am Lenker; mit Plastikbeutel ab-
decken.

eZindschloR mit Klebeband abdecken:

el uftfiltereinlal; die Offnung mit Klebe-
band abdecken oder Stoffreste hinein-
stecken.

Wo Sie vorsichtig sein missen
Vermeiden Sie Bespriihung mit Wasser

unter Druck an folgenden Stellen:

@Tachometer, Drehzahlmesser und
Ladedruckanzeige

eHauptbremszylinder und Bremssattel
der Scheibenbremsen

eUnter dem Benzintank; wenn Wasser in
die Ziindspulen oder in die Zliindkerzen-
stecker gelangt, springt der Funke durch
das Wasser (iber und es entstehen Ziind-
aussetzer. Das Motorrad 4Rt sich dann
nicht starten und die entsprechenden
Teile miissen getrocknet werden.

Anmerkung:  Hochdruck-Miinzwaschan-

lagen werden nicht empfohlen. Das

Wasser kann in Lager und sonstige Teile

83



eindringen und schlieRlich Ausfall durch
Rost und Korrosion verursachen. Einige
Seifen sind stark alkalihaltig und hinter-
lassen Riickstinde oder verursachen
Fleckenbildung.

Nach dem Waschen

®Die Plastikbeutel und das Klebeband
sind zu entfernen und der EinlaB des
Luftfilters ist freizulegen.

®Schmieren Sie Bolzen, Schrauben und
Muttern.

®Die Bremsen sind zu priifen, bevor das
Motorrad benutzt wird.

®Den Motor anlassen und fiinf Minuten
laufen lassen.

Die Bremsscheiben diir-

fen nicht gewachst oder
geschmiert werden. Bremsversagen oder
ein Unfall kénnten die Folge sein. Die

Bremsscheiben mit einem olfreien Lose-
mittel, z.B. Trichlorethylen oder Aceton

reinigen. Die Vorsichtshinweise des
Lésungsmittelherstellers beachten.

Reinigen der Auspuffanlage:
Um“ ~ Oberflichenbe-

schadigungen zu ver-
meiden, dirfen Sie die Auspuffanlage
nicht mit Chrompolitur oder Reinigungs-
mitteln reinigen. Verwenden Sie keine
Wachse, die Reinigungs- oder Schleif-
mittel enthalten. Benutzen Sie fir das
Reinigen und Trocknen der Anlage immer
ein weiches Tuch.

Waschen

Die Auspuffanlage muR kalt sein, be-
vor mit dem Waschen begonnen wird, da
sich sonst Wasserflecken bilden.

®Bereiten Sie eine Mischung aus Wasser
und milder Seife, beispielsweise einem
Spilmittel. Verwenden Sie keine hoch-

alkalihaltigen Seifen, wie sie oft in
kommerziellen Autowaschanlagen ver-
wendet werden, da solche Mittel Riick-
stande hinterlassen.

eWaschen Sie die Auspuffanlage mit
einem weichen Tuch. \lerwenden Sie
keine Scheuerpads oder Stahlwolle.
Diese beschadigen die Oberflache.
eSpiilen Sie die Auspuffanlage griindlich
ab.

Trocknen

eTrocknen Sie die Aufpuffanlage voll-
stindig mit einem weichen Tuch ab-
Lassen Sie nicht den Motor laufen, um
so die Anlage zu trocknen, denn da-
durch bilden sich Wasserflecken.

SchutzmaBBnahmen

®Tragen Sie eine diinne Schicht WD40,
LPS-1 oder Bel-Ray 6-in1 Mehrzweckdl
auf, wenn die Anlage trocken ist.
®Wischen Sie iiberschiissiges Ol ab.
eStatt Ol kann Wachs verwendet werden.
Benutzen Sie ausschlieBlich Karnauba-
Wachspaste. Verwenden Sie keine
Wachse, die Reinigungs- oder Schleif-
mittel enthalten. Sie beschadigen die
Oberfldche. Beachten Sie beim Wach-
sen die Anleitungen des Herstellers.
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smsrsnsssannsnennnneennnnnnn STILLEGUNG rrrmsssssmmiasssssissisrsssisisssinin

Vorbereitung fiir die Stillegung:

®Das ganze Motorrad griindlich reinigen.

eLassen Sie den Kraftstoff aus dem Tank, (Bleibt der Kraftstoff zulange im Tank,
dann verstopft er den Kraftstoffhahn.)

eNehmen Sie den leeren Kraftstofftank ab und geben Sie ungefahr 2560 ml Motorél in
den Tank; drehen Sie den Tank rund, damit die Innenflachen griindlich beschichtet
werden, und gieBen Sie dann das Ol wieder aus.

Benzin ist auBerordentlich feuergefihrlich und unter bestimmten

Bedingungen explosiv. Schalten Sie die Ziindung aus und rauchen Sie
nicht. Achten Sie darauf, da der Arbeitsbereich gut beliiftet ist und in der Nahe keine
offenen Flammen oder Funkenquellen sind; hierzu gehéren auch Geréate mit einer Kon-
trollampe.

eNehmen Sie den leeren Kraftstofftank ab und geben Sie ungefahr 260 m £ Motordl in
in jeden Zylinder. Den Anlasserknopf einige Sekunden betétigen, damit die Zylinder-
winde mit Ol bedeckt werden, und setzen Sie dann die Ziindkerzen wieder ein.

eDen Reifendruck um ungefdhr 20% reduzieren.

@Das Motorrad auf eine Kiste oder den Stinder stellen, damit beide Rader vom Boden ab-
gehoben sind. (Wenn dies nicht méglich ist, sollte man Bretter unter die Rader legen,
damit die Reifen gegen Feuchtigkeit geschiitzt sind.)

®Alle unlackierten Metalloberflichen mit Rostschutzél bespriihen, um Rost zu ver-
meiden. Achten Sie darauf, daR kein OI auf Gummiteile oder in die Bremsen gelangt.

®Schmieren Sie die Antriebskette und alle Ziige.

eNehmen Sie die Batterie heraus und lagern Sie sie so, daB sie weder direkter Sonnenein-
wirkung, noch Feuchtigkeit oder Frost ausgesetzt ist. Wahrend der Lagerung sollte die
Batterie einmal monatlich aufgeladen werden (1 Ampere oder weniger). Sorgen Sie
dafiir, dal® die Batterie bei kalter Witterung gut geladen bleibt, damit die Elektrolyt-
flissigkeit nicht einfriert und das Batteriegeh&duse sprengt. Je mehr die Batterie entladen
ist, um so leichter friert sie ein.

®Binden Sie eine Plastiktiite um das Auspuffrohr, damit keine Feuchtigkeit eindringen
kann.

®Decken Sie das Motorrad ab, damit sich kein Staub oder Schmutz sammelt.

Wiederinbetriebnahme nach Stillegung:

e®Kontrollieren Sie den Stand der Elektrolytfliissigkeit in der Batterie, laden Sie die Bat-
terie erforderlichenfalls auf und bauen Sie sie wieder in das Motorrad ein. Achten Sie
darauf, daR der Batteriebeliiftungsschlauch nicht eingedriickt wird und daR er so verlegt
ist, daB er nicht mit der Kette in Beriihrung kommt.

e®Kontrollieren Sie, ob die Ziindkerzen festgezogen sind.

®Fiillen Sie Kraftstoff in den Tank.

eWechseln Sie das Motordl.

eUberpriifen Sie alle Punkte, die im Abschnitt “Téagliche Sicherheitskontrollen” aufge-
fihrt sind.

®Schmieren Sie Bolzen, Muttern und Schrauben.
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DFI System Schaltplan(ZX750-E2)
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